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Projekt CONNECT - inspiracja dla transportowych dziatan
innowacyjnych na rzecz matych
i Srednich przedsiebiorstw z obszaru od Battyku do Batkanéw

Autor: Marek Sé&erba
Transportowe Centrum Badawcze
Czechy

3 maja 2005 Komisja Europejska podjeta decyzje o alokacji funduszy z budzetu TEN-T
(Trans — European Transport Network) w wysokosci 15 min euro na projekty, ktére majg na
celu wspdlne dobro spoteczne. CONNECT jest jednym z zatwierdzonych projektéw, opartym
na badaniach i pilotazowych prébach, ktérego celem jest stworzenie planu strategii rozwoju i
implementac;ji inteligentnych systemow i ustug transportowych (Inteligent Transport Systems
and Services — ITS) w ramach transeuropejskiej sieci drég (Trans - European Road Network
- TERN) w nastepujacych krajach, zaangazowanych w projekt: Czechy, Stowacja,
Wschodnia czes¢ Niemiec (Berlin, Brandenburgia, Saksonia, Saksonia — Anhalt, Austria
(wschodnie regiony), Stowenia, Wegry i Polska.

Czechy uczestniczyty w projekcie dzieki kilku prowadzonym tematom, jednoczes$nie tworzac
pare innych projektdw, co przyczynito sie do polepszenia jakosci ustug oferowanych
podréznym na wielu ptaszczyznach. Projekt CONNECT skupia sie na nastepujacych
zagadnieniach —gtéwne cele projektu:

- Integracja cztonkéw UE w trwajgcych inicjatywach europejskich

- Pobudzanie wspétpracy pomiedzy partnerami projektu CONNECT a istniejacymi
projektami w ramach programu TEMPO oraz zwigzanymi z nim grupami roboczymi
(np. TMC Forum, DATEX2 Technical Committee)

- Sprzyjanie trans-granicznej koordynacji strategii, systemow i ustug (np. Traffic
Management Plans)

- Stymulacja inwestycji w obrebie narodowej infrastruktury ITS

- Redukcja czasu podrozy uzytkownikow drég przez zapewnienie im wtasciwych,
aktualnych i waznych informaciji, jak rowniez zapewnienie trans-granicznych ustug
(np. RDS-TMC, ustugi bazujace na sieci www)

- Popieranie sprzezenia systemdéw miejskiego z podmiejskim w celu zapewnienia
ptynnego ruchu ulicznego

- Inicjowanie projektow w celu utatwienia ,zdolnosci wzajemnego powigzania”
sposobow transportowania w celu osiggniecia inter/multimodalnej ustugi D2D

- Harmonizacja krajowego systemu architektonicznego w celu unikniecia nowych
podziatéw pomiedzy panstwami zaangazowanymi w projekt Connect, jako rezultat nie
interoperacyjnego narodowego systemu telematycznego.
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W 2004 r. The Prague Public Transport Sp. z o0.0. (Prague Integrated Transport=PIT,
Prazska integrovana doprava -PID), odpowiedzialna za obstuge publicznego transportu
w Pradze zaangazowata sie w projekt CONNECT. Celem projektu byt rozwoj akustycznego
systemu informacyjnego, ktoéry przekazywatby system informacji osobom niewidomym lub
niedowidzacym.

Gtéwnym celem byto podniesienie jakoéci dostarczonych informacji oraz zapewnienie ich
dostepnosci osobom niewidomym i niedowidzacym w czasie korzystania z transportu
publicznego. Podjeto pierwsze proby w ramach programu majgce na celu rozwdj systemu
informacji na przystankach miejskich, instalacje odbiornikdw wg ustalonych standardéw
stuzgcych niewidomym i niedowidzgcym w pojazdach miejskich z obszaru Pragi, jak réwniez
stworzenie budki informacyjnej.

Projekt pilotazowy zostat zrealizowany w Pradze i na pobliskich jej terenach bedacych
w zakresie zainteresowan przedsiebiorstwa ROPID (Regional Organiser of Prague
Integrated Transport).

Projekt skfadat sie z trzech faz, pierwsza rozpoczeta sie w 2004 roku, trzecia zakonczyta
w 2009.

Zespot wykonawczy zostat uformowany z trzech podmiotow, pierwszy zajmujacy sie
organizowaniem publicznego transportu, dwa pozostate byly reprezentowane przez MSP.

ROPID - organizator transportu

CHAPS - opracowywanie oprogramowania systemu MPVNET (monitorowanie ruchéw
pojazddéw)

APEX — sprzet hardware, system akustyczny dla wzrokowo uposledzonych, zapewnienie
poktadowych urzadzeh i budek informacyjnych

Podczas trwania trzech faz projektu wprowadzono do uzytkowania funkcjonalny system
monitoringu dla okoto 250 pojazdow transportu publicznego. Zainstalowano rowniez tablice
zapewniajgce podréoznym wymiane potgczen zwigzanych z transportem kolejowym na
obszarach monitorowanych, gdzie wystepuje system informacyjny transportu publicznego,
ktory umozliwia aktywowanie sygnatéw akustycznych przez personalny sterownik osoby
wzrokowo uposledzonej. W poczatkowych fazach projektu gtéwny nacisk byt potozony na
rozwéj akustycznych systemow pokladowych, umozliwiajacych przesytanie danych przez
technologie GPRS. Te dziatania byly zwigzane z osiggnieciami i urzadzeniami, ktére
zapewniat APEX. Kolejne fazy przewidywaty rozwdj platformy oprogramowania MPVNET,
sterowanej przez przedsiebiorstwo CHAPS. Te narzedzia programowe zostaty stworzone, by
moc oszacowaé dane z monitoringu w rzeczywistym czasie. Wszystkie osiggniecia, jak
réwniez dalsze wdrazanie systemu byly konsultowane podczas wspoipracy z organizacjg
Czech Blind United (Sjednocena organizace nevidomych a slabozrakych - SONS). Czesé
systemoéw byta formowana za pomocg budek informacyjnych potaczonych z interfejsem sieci
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www tak, by informacje odnositly sie do czasu rzeczywistego. Budki te zostaty takze
wyposazone w technologie zapewniajgca dzwiek i znaki orientacyjne, umozliwiajgce osobie
uposledzonej ich obstuge poprzez specjalng procedure akustyczng. Informuje ona o
mozliwych potgczeniach zwigzanych z ruchem ulicznym poprzez elektroniczny syntezator
gtosu.

Dalszy rozwdj systemu MPVNET w obszarze internetu zapewnia jego uniwersalne uzycie
i sprawia, ze jest on dostepny prawie w kazdym miejscu, w ktorym jest osiggalne potgczenie
internetowe. System zostat zaprojektowany tak, aby istniata opcjonalna jego integracja
z innymi systemami roznych organizacji zajmujacych sie transportem.

System wyznaczania opdznien (ang. delay evaluation) jest potgczony z systemem National
Time-table System (Celostatni systém o jizdnich Fadech - CIS JR), dzieki ktéremu jest
mozliwy dalszy rozwdj w zakresie kazdego, konwencjonalnego transportu publicznego.
Obecnie ponad 250 pojazdéw zostato wyposazonych w ten system na okreslonym obszarze,
gdzie trwa dalszy rozwdj w zakresie technologii i dostepnosci tablic monitoringowych. Duzo
pracy zostato wtozonej na etapie projektowania, aby otrzymac przystepny interfejs systemu.
Specjalny nacisk potozono na system informacyjny dla podrdézujgcych, uposledzonych
wzrokowo o0sob, ktéry zostat stworzony i zaprojektowany bazujac na europejskich
standardach i przepisach. Dzieki rozwojowi tego sprzetu, przedsiebiorstwo APEX otrzymato
kilka nowych mozliwosci dalszej obstugi tego zagadnienia, w szczegdlnosci w zakresie
rozwoju systemow informacji zwigzanych z transportem w otoczeniu dziatalnosci
gospodarczej czeskich przedsiebiorstw przemystowych oraz tworzenia specjalistycznych
kompetencji i standardéw poroéwnywalnych do tych z rozwinietych krajéw europejskich. Do
tej pory zostato zamontowanych w Czechach ponad 50 duzych tablic informacyjnych i ponad
5 tys. systeméw informacyjnych dla wzrokowo uposledzonych. Czionkowie przedsiebiorstwa
APEX rowniez wspotdziatajg w zakresie standaryzacji w ramach komitetu ds. technicznych
EU TC278, grupy roboczej 3 (GR3), transportu publicznego, integracji z Europejskimi
systemami informaciji nalezacymi do grupy roboczej MD Interspoj. Przedsiebiorstwo APEX
nadal wspéitpracuje z przedsiebiorstwem CHAPS, ktére to stworzylo platforme
oprogramowania MPVNET uwazang za najlepiej funkcjonujacy i najbardziej rozbudowany
system informacyjny w Czechach. Obecnie, przedsiebiorstwo to jest réwniez zaangazowane
w projekt, razem z czeskim Ministerstwem Transportu, zajmujgcym sie minimalnymi
wymaganiami dla interoperacyjnych systeméw informacyjnych na terenie Czech. CHAPS jest
rowniez cztonkiem grupy roboczej MD Interspoj, ktorej zadaniem jest wdrozenie danych
jednego formatu, bazujgc na europejskim standardzie SIRI. Obecnie system MPVNET
stanowi podstawe dla narodowego systemu informacyjnego, ktérego celem jest
harmonizacja wszystkich istniejgcych systeméw w kraju. Po osiggnieciu tych wszystkich
krokéw, CHAPS moze stac sie jednym z kilku europejskich przedsiebiorstw zapewniajacych
ustandaryzowany system informacyjny oparty na wspolnym stanowisku w sprawie przysziej
interoperacyjnosci z innymi krajami europejskimi. Kwestig najblizszej przysziosc jest, kiedy
czescy podrozni bedg mieli dostep do narodowego systemu informacyjnego w rzeczywistym
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czasie, w ktéry bedg znajdowal sie beda dane wszystkich publicznych przewoznikéw
transportu regionalnego.

Dzieki europejskiemu projektowi CONNECT oraz bardzo dobrze wykonanej pracy
wdrozeniowej, przedsiebiorstwo ROPID moze stang¢ w obliczu obszernych, obiektywnych
informacji na temat regionalnego transportu, szczegoélnie zwigzanych z biezagcym ruchem
ulicznym wystepujacym w ciggu dnia, tygodnia czy miesigca. Zaistnieje rowniez mozliwos¢
znacznego polepszenia przetwarzania danych statystycznych w celach planowania
i optymalizaciji regionalnego transportu. Wszystkie te fakty przyczyniajg sie do dynamicznego
rozwoju technologicznego w dziedzinie systemow informacyjnych transportu na terenie
Czech, dzieki czemu fransport publiczny moze zapewni¢ lepsze ustugi podréznym.
Realizacja projektu CONNECT przyczynita sie do tego, ze mate i srednie przedsiebiorstwa,
takie jak APEX i CHAPS staly sie bardziej konkurencyjne na terenie UE, a praca, ktéra
zostata wykonana wrézy pomys$ing przyszio$¢ potencjalnej ekspansji w kierunku innych
krajow europejskich oraz catego globu.

Nota biograficzna

Marek Scerba Od 4 lat zatrudniony w Transportowym Centrum
Badawczym (Transport Research Centre — CDV, Czechy) — obecnie
na stanowisku naukowca ds. transportu w departamencie ITS.
Absolwent Wydziatu Nauk na Uniwersytecie w Ostrawie (2005).

Jest koordynatorem projektu krajowego zajmujgcego sie efektywnym
zarzadzaniem ruchem na autostradach i drogach szybkiego ruchu
przy wykorzystaniu ITS. Obecnie zaangazowany jest réwniez w
projekcie dotyczacym standaryzacji systemow informacyjnych w
transporcie publicznym. Celem projektu jest potgczenie istniejgcych
systeméw informacyjnych w jedng platforme, umozliwiajgca przekaz
danych nt. transportu publicznego na terenie catego kraju.




