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Promet i logistika dokazali su svoju vaznost u svakom drustvu. A moderno, u svjetskim
razmjerima mobilno drustvo, ne moze funkcionirati ni razvijati se bez prometnih i logistickih
tehnologija. Bez obzira je li drzava mala ili velika, manje ili viSe razvijena, promet i logistika
imaju presudnu integriraju¢u funkciju. Kao kljuénu posljedicu takvih okolnosti valja istaknuti
nastanak globalne logistike.

U gotovo nijednom aspektu ni Hrvatska nije iznimka. Premda svaka drZzava, regija ili
kontinent imaju svoje osobitosti, s prometno tehnoloSkog i ekonomskog motrista svatko ¢e
na prvom mjestu uociti zajednicke sile, od konkurentnosti preko produktivnosti, uéinkovitosti i
brzine do sigurnosti. | ako su prethodna razvojna razdoblja zavisila od prometa, suvremeno
drudtvo za vodeéu snagu ima logistiku. U slu€aju Hrvatske to pretpostavija napustanje
zastarjelih razvojnih koncepcija te suo€avanje sa i usvajanje novih razvojnih obrazaca. To je,
u biti, i srz procesa pristupanja Hrvatske Europskoj uniji.

Ne baveci se detaljima, Hrvatska ima pogodan geografski polozaj, odredenu vrsnost
pojedinih prometnih podsustava te relevantnu razinu znanja koje joj osiguravaju odrziv
razvitak kao srediSnje i jugoistoCne europske drzave, balkanske, mediteranske i podunavske
drzave. Na pozitivnoj strani, iako se jaCe ekolo$ki orijentirani ljudi ne bi slozili, Hrvatska ima
modernu autocestovnu i mrezu zracnih luka, zadovoljavajuéi pomorski promet, Zeljeznicu
koja ispunjava i viSe od osnovnih zadaca te pogodni cjevovodni promet. Medunarodni
prijevoz koncentriran je u V i X paneuropskom koridoru, u Rijeci i plotama kao klju¢nim
morskim lukama te u Zagrebu kao glavnim prometnim i prijevoznim &voristem. | upravo u tim
prometnim koridorima nailazi se na ve¢ dugotrajne nedostatke: RijeCku luku valja
modernizirati, neophodno je izgraditi novu Zeljezni¢ku prugu izmedu Rijeke, Zagreba i
hrvatsko-madzarske granice, Zeljezni¢ka pruga u X koridoru zahtijeva opseznu obnovu, a u
Zagrebu valja izgraditi moderni prometno-logisti¢ki centar. Veca ulaganja povecat ¢e promet
na rijekama, ukljuCujuéi i gradnju kanala izmedu Save i Dunava. Sve nabrojeno valja
promatrati u odnosu na prometne razvojne inicijative u prostoru oko Hrvatske, i to ne samo
zbog uskladivanja razvoja nego i zbog postizanja odredene konkurencijske ravnoteze.

Imajuci za podlogu opisani prometni sustav, hrvatska mala i srednje velika prijevozna i
logistiCka poduzeéa (MSP), kao i druga MSP sa svojim prijevoznim potrebama, opcéenito su
suoCena s odredenim ograni¢enjima i dodatnim troSkovima. | premda broj MSP, kao i broj
zaposlenih osoba u MSP, neprestano raste, prinoseéi sve vise nacionalnom gospodarstvu,
mnogo se joS moze uciniti na jaanju znanja, povezivanju i kompetitivhosti MSP. Posebice to
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vrijedi za cestovne prijevoznike i logistiCka poduzeca, koja su ve¢ tradicionalno razmrvljena,
te se oCekuje, da ¢e upravo ona dozZivjeti trZidni pritisak koji e ih, uz dodatni napor drzavne i

lokalnih vlasti, prisiliti na formiranje klastera koji ¢e biti kompetitivni ne samo u europskim vec¢
i u Sirim relacijama.



